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A. A PROJEKT VEGREHAJTASANAK CELJA

A jelenlegi M201 sz. egyvaganyu vasutvonal, allamhatar (ah.) - Botovo - Dugo Selo szakasz,
rendkivil jelentés a nemzetkozi forgalomban és a paneurdpai vasuti kozlekedési korridor RH
2. szakaszanak szerves részét képezi a (Budapest - Gyékényes) —
Magyarorszag/Horvatorszag allamhatar - Koprivnica - Dugo Selo — Zagrab Fdépalyaudvar
(GK) - Karlovac - Rijeka vonalon.

Az eurdpai uniés csatlakozasi targyalasok soran elfogadott allaspontok szerint a
transzeurdpai halézat 21. fejezete kimondja, hogy a korridor telies vasuti halézata —
Magyarorszag/Horvatorszag allamhatar - Dugo Selo - Zagreb GK - Karlovac - Rijeka —
Horvatorszag/Szlovénia allamhatar (ah.), valamint Horvatorszagban az R**3 vasuti
kozlekedési korridor a jov8beni transzeurdpai hagyomanyos vasuti kdzlekedés szerves
részevé valik.

Ennél az oknal fogva Kkiterjedt munkalatok végrehajtasa szikséges a kozlekedési
kapacitasok kib&vitésére, az utazasi id6 leréviditésére, a vasuti infrastruktura allapotanak és
jellemz8inek &sszehangolasara a hatalyos eurdpai vasuti szabdlyozas elGirdsaival. (A
Kdzosseg Vasuti Biztonsagi Iranyelve, a Vasuti rendszer interoperabilitasarol szolé iranyelv a
Kozosségen belul, a Kozbsségi vasuti rendszer interoperabilitasardl széld muiszaki
specifikacio.)

A projekt magaba foglalja a jelenlegi vasutvonal geometriajanak atalakitasat a 160 km/éra
sebesség eléréséhez, a vasutallomasok rekonstrukcidjat, egy masodik vagany kiépitését a
Dugo Selo — Krizevci — Koprivnica — ah. szakaszon és a biztositéberendezés és
jelzérendszer korszerUsitését. A Krizevci — Koprivnica — ah. szakaszon a jovébeni vasutvonal
egybeesik az M201 ah. — Botovo — Dugo Selo jelenlegi vasutvonal vonalvezetésével.
Nagyobb vasutépitési munkalatokat csak a Carevadr és Lepavina allomasok kdzotti révidebb
szakaszon terveznek.

A kornyezeti hatasvizsgalatrol sz6lo rendelet szerint (Hivatalos Lap 64/08. és 67/09. sz.) a
jelen eljaras az |. melléket 12. szakaszaban szerepel: Kornyezetvédelmi hatasvizsgalatot kell
lefolytatni a nemzetk6zi forgalom szempontjabdl fontos vasutvonalak és kapcsolddd épiletek
és épitmények esetében.

A vizsgalat célja és célkitizése a kornyezet jelenlegi allapotanak elemzése, valamint a
tervezett projekt altal az adott kdrnyezetre gyakorolt hatas vizsgalata (meteoroldgiai,
éghajlati, geoldgiai, hidrogeoldgiai, hidrolégiai, szeizmologiai, talajtani, bio-6koldgiai,
infrastrukturdlis, tarsadalmi, egészséglgyi és taj-épitészeti szempontbdl), valamint olyan
védelmi intézkedések és kornyezetvédelmi feltételekre vonatkozé monitoring program
javaslata, amely a megengedett hatarértékek kozé csokkenti a negativ hatasokat. A
kornyezetvédelmi hatasvizsgalat értékeli, hogy vajon a tervezett projekt elfogadhat6-e a
kornyezet szamara azon tényez6k szempontjabdl, amelyek meghatarozzak a hatas
kiterjedését, sulyossagat és idétartamat.
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A beruhazé a HZ Infrastructure Ltd, Zagrab. A beruhazo kérésére a Dvokut Ecro Ltd. Zagrab,
mint a kornyezetvédelmi szakmai tevékenység folytatdsara, azaz kornyezetvédelmi
hatasvizsgalat lefolytatasara, jogosult jogi személy a tervezett projektrdél egy kdrnyezeti
hatasvizsgalatot készitett, amely a kdrnyezeti hatas értekelésének egy hattérdokumentuma.

B. A PROJEKT TERJEDELME

A meglévé vasutvonal korszerlsitésébdl és egy Uj vasuti vagany épitésebdl allé tervezett
projekt a Krizevci — Koprivnica — allamhatar szakaszon a Koprivnica — Krizevci megye
terlletén halad at a 481 + 425 km és az 524 + 339 km szelvények kdzott. Az eljarasban hat
onkormanyzat érintett: Krizevci varosa, Koprivnica varosa, Sveti lvan Zabno teleplilés,
Sokolovac telepllés, Peteranec teleplilés és Drnje telepulés.

(KEP)

B-1. abra: A tervezett projekt altal keresztezett telepiilések
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C. APROJEKT LEIRASA

C.1. A PROJEKT TARGYA

A jelenlegi M201. sz. (MG) ah. — Botovo — Dugo Selo (I. szektor) meglévé egyvaganyu
vasutvonalon a felujitdsi munkalatokat palyaszakaszonként a kovetkez6 két Utemre
osztottuk:

o |. Utem — a meglévd vasuti palya és allomas rekonstrukcioja, valamint a Dugo Selo
(bez.) - Krizevci (bez.) palyaszakasz masik vaganyanak felljitasa, valamint a
forgalomiranyité és vasuti biztosito infrastruktura alrendszer korszerisitése (ez az
utem nem targya a jelen projektnek).

o |l. Utem — a meglévé vasuti palya és allomasok rekonstrukcidja, valamint a Krizevci
(kiz.) — a Koprivnica — ah. palyaszakaszon a masik vagany felujitdésa és a
forgalomiranyitd és vasuti biztosité infrastruktira alrendszer korszer(sitése.

A Krizevci (kiz.) — Koprivnica — allamhatar szakasz felljitasa képezi a jelen projekt targyat a
Il. Gtemben, és az elsé (tem munkalatainak befejezése utan ezen a szakaszon
haladéktalanul meg kell kezdeni a munkalatokat. Ebben az Utemben kerult megtervezésre az
egyes vizszintes ivek atépitése a névleges palyasebesség 160 km/h szintre emeléséhez,
valamint a felujitott vagannyal parhuzamosan egy masodik vagany kiépitése.

Az egyes vizszintes ivek nagyobb sebességhez val6é atépitésével a tervben szerepel a
Lepavina allomas korulotti nyomvonal nagyaranyu atépitése, ahol a meglévé vasutvonal
mintegy 5 km-es szakaszat felhagyva a terv egy Uj nyomvonalon tartalmazza egy kett6s
vaganyu palya kiépitését, valamint a Lepavina allomas épitését, atépitését és kiterjesztését.

A masodik vagany megépitését kovetben a tervben szerepel a Mucna Reka allomas
megszuntetése és elbontasa, az allomas pedig megalldhely mindsitést kap. A jelenlegi Drnje
vasutallomas megszintetésre kerll, helyette egy masik helyen épil fel az uj Novo Drnje
allomas. A 0j Novo Drnje éallomas a kétvaganyu vasutvonallal parhuzamosan egy Uj
csatlakozo palyaudvarral kapcsolédik a Botovo &llomashoz, igy megszinik a Botovo
allomason a kulén kitéré a Drnje - Gyékényes hatarkeresztez6 vaganyszakasznal.

A tervezési feladatok kdvetelményeivel dsszhangban a munkalatok teljes koérd Il. Gtemének
felosztasa kivitelezési és szervezési szakaszokra oszlik, amelyek magukba foglaljak a
Krizevci (kiz.) — Koprivnica — ah. palyaszakaszt alkoté egyes alszakaszokat:

e |la. alszakasz — a meglévé vagany felujitasa és a masodik vagany kiépitése a
meglévl Krizevci (kiz.) — Carevdar (bez.) palyaszakasszal egyutt.

o |l.b. alszakasz — egy kétvaganyu vasutvonal létesitése a Carevdar (kiz.) — Lepavina
(bez.) szakaszon, a Lepavina allomas atépitésével.
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e |l.c. alszakasz — a meglévdé vagany felujitasa és a masodik vagany kiépitése a
meglévé Lepavina (kiz.) — Koprivnica (bez.) palyaszakasszal egyutt, a Koprivnica
allomas atépitésével.

o |l.d. alszakasz — a meglévdé vagany atépitése és a masodik vagany kiépitése a
meglévd Koprivnica (kiz.) — ah. palyaszakaszon és az uj Novo Drnje allomas,
valamint a Novo Drnje — Botovo csatlakozé vaganyok és a Novod Drnje — Drnje
csatlakozo6 vaganyok kiépitésével.

C.2. AVASUTIPALYA SZAKASZOLASA

A Krizevci — Koprivnica — ah. palyaszakasz a Krizevci allomas kijaratanal kezdddik a
481+425 km szelvényben és Horvatorszag és Magyarorszag kozotti allamhataron ér véget
az 524-339 km szelvényben, a targybani szakasz teljes hossza a 42,91 km.

C.3. AZINFRASTUKTURA ALRENDSZER KIEPITESE

Poziciébeli és magassagi megoldas

A palya nyilt szakaszan a vasuti vaganyok atépitése lényegében a Krizevci — Koprivnica
kozotti alszakaszon a meglévd palya geometrigjanak korrekciojat, a vizszintes ivek sugarat
atmeneti ivekkel megnovelve, és egy masodik vagany kiépitését jelenti.

A Krizevci — ah. alszakaszon a nyilt palyaszakaszon a vasuti vaganyok atépitése féként a
meglévd palya geometridjanak korrekcidjat, a vizszintes ivek sugarat atmeneti ivekkel
megnovelve, és egy masodik vagany kiépitését jelenti.

Flggobleges geometria

A vasuti vonal hossz-szelvénye a korszerisitésre kijelolt alszakaszon a 2012-2013 években
végrehaijtott vasuti rekonstrukcio soran kialakitott hossz-szelvényekre épul.

A palya maximalis hossziranyu lejtése 10 mm/m.

A hossziranyu szakaszon a téréspontok lekerekitése (ahol szikséges volt) Rmin = 15000 m
fugglleges ivek alkalmazasaval tortént.

Vasut — kozut keresztezése

A meglévd kdzutak 26 vasuti keresztez8désebdl a terv 9 felllljard és harom aluljard épitését
irAnyozza el6 a szintbeli vasut-kdzut keresztezések megszuntetése érdekében, a
nyomvonalon két kézut atvezetése a vasuti Iétesitmények alatt torténik (viaduktok és hidak),
mig az alacsonyabb kategoriaju utak meglévé hat szintbeli keresztez6dése megmarad
szintbeli vasuti-k6zuti keresztez8désként, a szikséges atépitéssel és korszerisitéssel
egyutt, és a meglévé hat kozuti keresztez6dés lecsokken a kulteruleti vasuti-kozuti szintbeli
keresztez6dések tervezésére.
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A vasutvonal négy helyen keresztezi a tervezett autdpalyat, itt a gyorsforgalmi ut
nyomvonalan, illetve a vasutvonal épitésénél szerkezetépitéssel biztosithaté a kulon szintl
keresztezés.

szintl keresztezést csak allami és megyei kozutaknal irja el6, a (helyi és nem osztalyozott)
alacsonyabb kategodriaju kozutak jelenlegi vasuti szintbeli keresztez6déseit a jov8ben
szintbeli kézuti és vasuti keresztez6dések formajaban oldjak meg, a szikséges atépitéssel,
a biztonsagi szint emelésével és javitasaval minden kdzuthasznalo szamara.

Allomasok

A Lepavina és Koprivnica allomasok atépitése és az uUj Novo Drnje allomas megépitése a
forgalomtechnolégiai tervnek megfeleléen keril megtervezésre. Igénytél fliggbéen, az
allomasépuletekhez kapcsolédd munkalatok keretében megtervezésre keril minden egyes
allomason a fedett peron, az aluljaré, a kézelben kialakitott autéparkold, a bekdtd- és
csatlakozo utakkal egyutt.

C.4. VASUTI EPITMENYEK
Hidak

A kétvaganyu vasutvonal paramétereinek megfeleléen Uj hidakat tervezink. Az uj
szerkezetek a meglévd hidak helyén vagy azok kézvetlen kézelében kerlinek kialakitasra. A
terv szerint az Uj létesitmények épitési fazisaban a forgalom zavartalanul folyik a meglévé
vonalon. Az els6 fazisban megépll az uj létesitmény a masodik palya szamara. Ezt kbvetden
elbontasra kertlnek a meglévé vaganyszerkezetek és ugyanazon a helyen megkezddédik az
Uj szerkezet kiépitése. A két vagany szerkezete el6nydsen egyidejlleg épithetd meg
(amennyiben az uj hid nem a meglévé vonalak kdzelében helyezkedik el). A Mu€na Reka
allomas vasuti megallohellyé torténd atminbsitésével egyutt jaré valtoztatasok miatt a
mellékvagany elbontasra kertl és a palyan talalhat6 ,Koprivnica 3” hid a terv szerint szintén
elbontasra kerdl.

Az Osszes hidszerkezet a ,Drava” hid kivételével, betonlemezekbdl alld6 monolit szerkezet,
sullyesztett hidfékre és pillérekre helyezve.

A Botovo kozelében létesulé Drava hid tobb tamaszu acélracs-tartos szerkezetként kerul
megtervezésre, monolit betonlemezhez kapcsoldéddan és kivitelezésére kilenc Gtemben kerul
sor.
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C.4-1. abra: A Drava hid javasolt megoldasanak hosszmetszete

Miutan Uzembe helyezték az uj Drava hidat a régi (jelenlegi) vasuti hidat elbontjak. A
meglévd szerkezet elbontasara hat itemben kerul sor.

Viaduktok

A ,Carevdar” és ,Komari” vasuti viaduktok tdbbtdmaszu betonszerkezetek, kivéve a
.,Carevdar’ mu(targy gyorsforgalmi ut folotti szakaszait, ahol a mitargy hasznos
magassagaval kapcsolatos korlatozasi elbirasok miatt acélszerkezet készll alsé kozlekedd
jardaval. A vasuti palya folott kialakitandd koézuti fellljarok tébbtamaszu betonszerkezet
formajaban kerlilnek megtervezésre (,Krizevc”, ,Vuk”, ,Lepavina 2", ,Sokolovac”, ,Danica”,
,Novo Drnje”, ,Soderica”) vagy pedig kéttamaszu betontartéval (,Lepavina 1”).

Atereszek (vizatfolyasok)

Figyelemmel a vasutvonal Uj nyomvonalon torténd vezetésére Krizevci varosban és
Sokolovac telepllésen Uj atereszeket kell épiteni. Az U] atereszek tipusanak kivalasztasa a
funkcionalitas, a tartéssag és a gazdasagos megvaldsithatosag kdvetelményei alapjan az
optimalis megoldassal torténik. A 130 cm-nél kisebb szabad nyilasu meglévé atereszek
elbontasra kertilnek és Ujak épuilnek, kielégitve a tervezési feladatnak megfeleld méreteket,
biztositva a kdnnyl karbantarthatosagukat. A statikus és hidraulikus feltételeknek megfelelé
létezd atereszeket megtartjdk és hasznaljdk az Uj nyomvonalon. A csapadékviz elvezetd
arkok nyilt féldarkok lesznek, és sziikség esetében betoncsatornak vezetik a csapadékvizet
a legkozelebbi befogaddba. A pontos méret meghatarozasa a részletes hidrologiai és
hidraulikai elemzések utan torténik.

A Lipovec, lvans€ak és Trstenik forrasok viznyeré védelmi terlletén athaladé nyomvonal
szakaszon zart vizelvezet6 rendszer kerll betervezésre. A vizvédelmi Ovezetekben a
palyaagyazat talajanak szigetelése vizzard foéliaval toérténik, bar talan helyesebb lenne
bentonit hozzaadasaval kialakitani a vizzaro réteget. A palyaagyazat vizgyUjté terlletérél
betonbélelésli csatorndk vezetik el a vizet, olaj és zsirszeparatorhoz. A szeparatorbdl a viz
kibocsatasa a legkdzelebbi befogaddba torténik, vagy a kdvetelményeknek megfeleléen a
védbéidomon belul, a befogaddba valé bebocsatas elbtt vizmindség-ellenérzési célbol
ellen6rzd kamrat kell épiteni.
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C.5. ELEKTROMOS INFRASTRUKTURA ALRENDSZER

Az M201 Allamhatar — Botovo — Dugo Selo jelenlegi egyvaganyos vonal 25 kV, 50 Hz
rendszerrel villamositott vasutvonal. A jelen projekt céljaira szikséges a meglév6 rendszer
felujitasa és az ujonnan épitendd palya villamosenergia ellatasanak biztositasa.

A vasutallomasokon a csatlakozé halézat kiépitését a projekt kivitelezési tervében
meghatarozott palyapoziciohoz kell igazitani. A jelenlegi villamosenergia-szolgaltatd
infrastruktura felujitasa szikséges a vasuti megallohelyek aramellatasahoz és az allami
villamosenergia-szolgaltatd halézatbdl térténd vételezéshez.
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D. ALEHETSEGES KORNYEZETI HATASOK ATTEKINTESE

Leveqd

Barmely épitési eljaras soran, beleértve a meglévdé vagany atépitését/felljitasat és a
masodik vagany épitését a vasutvonalon a Krizevci — Koprivnica — Allamhatar szakaszon, a
levegémindségre gyakorolt hatasok els6sorban az épités soran szukségessé valo
tevékenységek miatt jelentkeznek. Ez a hatas altalaban negativ. A Krizevci — Koprivnica —
Allamhatar szakaszon a meglévé vagany atépitése/felljitasa, valamint a masodik vagany
épitése soran folyd munkalatok idébeli korlatozasa miatt a kipufogdgaz kibocsatasok és a
porkeltés nem mindsithetd tulzottnak és hosszu tavon nem karositja a kornyezd terulet
levegémindségét. Amennyiben a levegémindség rovid idére karosodna, és a hatas az épitési
munkalatok befejezését kdvetden révidesen megsziinik.

A Krizevci — Koprivnica — Allamhatar szakaszon a masodik vagany épitése alatt megtérténik
a Koprivnica, Cakovec — Varanasi — Koprivnica és Koprivnica — Virotivica telepiilések
Osszekotd vasuti vonalszakaszok villamositasa, igy a jelenlegi helyzethez képest a
légszennyezés hatasa csokken. A Krizevci — Koprivnica — Allamhatar szakaszon a
dizelvontatas alkalmazasa jelenleg elhanyagolhatd, a jovében még tovabb csdkken a
csatlakozo vonalak villamositasa utan (annak ellenére, hogy a vasuti halézat kibdvitése utan
novekedik a forgalom) és a leveg6é mindsége a jelenlegi szinten marad. A gyors technolégiai
fejlédés és az elektromos vontatasu szerelvények ndvekvé aranya szintén hozzajarul a
dizelizem vasuti jarmivek kipufogdgazaibdl szarmazd szennyezés csdkkenéséhez.

Bar jelenleg az ellendrzétt terlileten nem folyik levegdminéség meérés, feltételezhetd, hogy a
Krizevci — Koprivnica — Allamhatar vonalszakaszon elhaladé szerelvények altal keltett
kibocsatasok nem érintik a kdzeli telepliléseket és a forgalom varhatdé ndvekedése ellenére a
jovBben sem éri ezeket a telepuléseket hatas.

Talaj és mezdgazdasag

Figyelemmel arra a tényre, hogy a vasut jelenlegi vaganyanak bizonyos szakasza
athelyezésre kerll a projekt soran, valamint arra a tényre, hogy egy masik vagany épil a
meglévé mellé, 33,8 hektarnyi mezbgazdasagi, illetve erdészeti terulet mivelési ag
valtoztatasa kovetkezik be.

A projekt épitése soran, valamint a vasut késébbi hasznalata alkalmaval feltételezhetjuk,
hogy nem lesz valtozas a talaj jellemzdiben a koérnyezd foldtertleten. Figyelemmel az Uj
vasuti vizelvezet6 csatornak épitésére, és a régiek felljitasara, varhatd, hogy ezek a
munkalatok pozitiv hatast gyakorolnak a talaj jellemzgire a hidromorfikus talajokban a tulzott
belvizesedés megsziintetésével.
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A projekt mez6gazdasagra gyakorolt hatasa elsésorban terméterulet kiesésére vonatkozik a
korabbi fejezetben emlitett allanddé mivelési ag atalakulas, valamint a term&fold terulet
felaprézodasa miatt és annak kovetkeztében, hogy potencidlisan elzarjak a jelenlegi
bekoétéutakat, kiilénésen a vasutnak azon a részén, ahol a palya nyomvonala athelyezésre
kerul. A Beruhazé kotelezettsége alternativ bekotéutak biztositasa a foldtulajdonosok
szamara a Kivitelezés részekeént.

A projekt kivitelezése a termdterilet felaprézdédasat okozza, a terlletek szakaszokra
.hasitasa” kovetkezik be, sérll a jelenlegi ut- és vizelvezetd halézat, vagy bezarasra
kerlinek a jelenlegi bekoétéutak, mindez kedvezétlen hatast fejt ki az ilyen térségben a
mez6gazdasag tovabbi fejlédésére.

Vizek

A Krizevci — Koprivnica — Allamhatar (481 + 000) vasutvonal kezddszelvényei a Trstenik
forras lll. vizvédelmi zénahataran talalhatok. A 511+400 szelvénytél az 515+60 szelvényig
az aktualisan létez6 vasutvonal képezi az IvandCak forras Ill. zénahatarat. Az 508+000
szelvénytdl az 509+865 szelveényig, valamint az 515+155 szelvénytél az 515+670 szelvényig
a jelenlegi vonal képezi a Lipovec forras lll. zonahatarat.

A meglévé vaganyfelljitas és egy masodik vagany épitési munkalatainak tulajdonithaté
negativ hatas érheti a felszini és felszin alatti vizeket az érintkezd és szélesebb projekt
terlleten az alabbiak miatt:

e az épitési helyszinen a csapadékviz elvezetd rendszer hianya,

e az épitési helyszinen a kommunalis szennyviz elhelyezésének nincs megfelel6
megoldasa,

e nem biztosithatd az alépitmények jelenlegi vizelvezetésének megfelelé mikodtetése
az épités minden fazisaban, illetve a vasutvonal felljitasa soran és nem biztositott a
zavartalan aramlas kiléndsen a vizfolyasokban (folyok és patakok): Vrtlin (481 +077
szelvény), Glogovnica (486 +670 szelvény), Koprivnica foly6é (495 +336, 501 +600
szelvény és 503 +735 szelvény), Dubrava (498 +880 szelvény), Mucnjak patak (505
+600 szelvény), Gliboki patak (519 +550) és a Drava (523 +579).

o a kozlekedési eszkdzdk Uzemanyaggal térténd feltdltése, valamint a szikséges
javitasok elvégzése olyan terlleteken, ahonnan elfolyas lehetséges, és a szaraz
tisztitasi eljaras nem biztositott,

o az alkalmazott gépi berendezésekbdl lizemanyag és/vagy kenbolaj elfolyasa és azok
beszivargasa a talajba, vizfolyasokba és a felszin alatti rétegekbe,

o kd&olajtermékek, olaj és kenbanyagok szabalytalan tarolasa, nem megfeleld
taroléeszkdzokben,

e az épitési, telepulési és veszélyes hulladékok mennyiségének novekedése, amelyek
kilugozddasa elszennyezheti a felszini és felszin alatti vizeket.
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A talajviz legnagyobb foku potencialis elszennyezdédése olyan helyeken kovetkezhet be,
amelyeken a vasut nyomvonala harantolja a Trstenik, Lipovec és IvanSCak forrasok
védbovezeteit és balesetek fordulhatnak elé.

A felszini és felszin alatti vizekre gyakorolt negativ hatdas a vasutvonalak mentén a
novényzet irtdsara alkalmazott novényvédd szerek miatt, ken6anyagok hasznalata és egyéb
vizre nézve veszélyes anyagok felhasznalasa miatt, amelyekkel a vasuti elemek
karbantartasa folyik, amelyekbdl kis mennyiségek bekerllhetnek a felszini és felszin alatti
vizekbe a csapadékviz altal okozott kimosddassal.

Eléhelyek, allatok, ndvények és gombak

A projekt épitési fazisaban az él6helyek kovetkezd tipusainak atalakulasa vagy megsziinése
kovetkezik be. Ez a hatas megelézhetd az 6sszes biztonsagi szabalyzat szigoru betartasaval
és az épitkezések helyszinén a megfelel6 munkaszervezéssel. Ideiglenes él6hely
megzavarast okoz a gépek, jarmlivek zaja és az emberek nagyobb aranyu jelenléte a projekt
épitési teruletén, valamint a nagyobb aranyu por és szilard részecske lerakédas a
munkalatok kézelében, azonban ez a hatas idéleges és az épitési fazis befejezése utan
megszunik.

A koérnyezd éléhely tipusokra gyakorolt jelentds hatdas a munkalatok sordan nem varhaté,
kivéve balesetek esetén, amely kovetkeztében tlz Uthet ki, vagy vasuti szerelvény
kisiklasakor, azonban ez a lehet6ség nagyon Kicsi. Tovabba, a vasuti palya korszerlsitése
és felujitdsa eredményeként az ilyen helyzet valoszinlsége jelentésen csokken, igy
elmondhaté, hogy ebbdl a szempontbdl a projekt pozitiv hatast gyakorol a térség élohelyeire,
flérajara, faunajara és gombaira.

Védett természeti kincsek

A projekt kivitelezése semmilyen jelent6s hatast nem gyakorol a védett természeti kincsekre.

Nem varhaté a védett természeti értékekre kifejtett jelentés kedvezétlen hatas, mivel a
vasutvonal korszer(isitése a nagyobb biztonsagot eredményezi és jelentésen csdkkenti a
balesetek lehet6ségét, amelyek negativ hatast fejthettek volna ki a védett természeti
értékekre, igy kimondhatd, hogy ebbdl a szempontbdl a projekt ezekre a tényezékre pozitiv
hatéssal bir.

Okologiai halézat

A kornyezet jelenlegi allapotanak elemzésével felmértik a projekt jellemzdit, és azokra a
fajokra vonatkozd rendelkezésre &ll6 adatokat, amelyek hasonlé éléhelyeken élnek a
HR10000014 Drava vizgyijt6 (a Donja Dubrava-tél a Terezino polje-ig — amely
nemzetkdzileg fontos madarrezervatum — POP), és a HR5000014 — Drava vizgydijtd (a Donja
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Dubrava-t6l a Terezino polje-ig — nemzetk6zi fontossagu vadrezervatum és éléhely — POVS)
Okoldgiai haldzat altalanos teruletén, valamint az ezeknek a fajoknak a potencialis jelenlétét
a térségben, a lehetséges negativ hatasokat a HR1000014 és HR5000014 — Drava vizgy(ijté
(a Donja Dubrava-t6l a Terezino polje-ig) terlleteken megtalalhatd célfajokra és éléhelyekre.
Az alabbi kdvetkeztetést vontuk le:

Az épitési fazisban a projekt mérsékelt hatast fejt ki az EMRH HR5000014 — Drava vizgydjt6é
(a Donja Dubrava-t6l a Terezino polje-ig) rezervatum céltertletekre, a vegetacio eltavolitasa
miatt az alapok, rakpartok, P1 pillér épitésére kijelolt terileten, valamint a folyépartok
megerdsitése és kdmuitargy létesitése miatt a hidtdl 100 méterre felfeleé és lefelé a
folyasiranyban, a partmenti er6zi6 megel6zésére (ezt a ,horvat vizigyi hatdésag” tervezési
kévetelményei irjak el6):
o a hid aramlasi profiljat az ezer évenként ismétl6dé legmagasabb vizhozam szerint
kell kivélasztasa (3245 m®/sec).
o A hidszerkezet alsé széle a mértékadé magas vizszint f6lott legyen legalabb 1,2
meéterrel (T=1000 év).
o A hidpilléreket az aramlas iranyaval 6sszhangban kell kialakitani.
e A hid profiljaban a stagnal6 viz maximalis értéke 20 cm.
o A part menti er6zi6 megelbzésére sziikséges egy védmlii kiépitése 100 méterrel a
hidtol felfelé és lefelé az aramlas iranyaban (példaul kébdl).
o Az alapozas mélysége legalabb 18 lab legyen.

Az aramlas megzavarasa, amely érintheti az Uledék lerakdédasat az épités folyaman,
befolyasolhatja a projektterilet mentén kozvetlenll a folyasiranyban lefelé talalhatd folyami
homokzatonyt (a jelenlegi koézuti hidtél lefelé), amely negativ hatast fejthet ki a
természetvédelmi célkitlizésekre az EMRH HR10000014 — Drava vizgy(ijté (Donja Dubrava-
tél Terezino polje-ig) térség madarfajaira, amelyek a folyami zatonyokon fészkelnek
(csérfélék).

Azonban feltételezhetd, hogy a madarak mindenképpen tavoznak ezekrél az él6helyekrél az
allando zaj, a gépek, jarmivek és az emberek jelenléte miatt az épités soran. A ,Croatian
Waters — Horvat Vizlgyi Hatésag” tervezési kdvetelményei meghatarozzak azokat a
feltételeket, amelyek révén aramlasi rendjének barmely véltozasa a minimalisra
csokkenthetd. Ezen kivil, a munka a legtdbb allatfaj szaporodasi id6szakan kivil folyik,
természetvédelmi célkitlizések szerint (szeptembertél marcius kdzepéig).

A projekt hasznalati fazisaban a kdrnyezetre semmilyen negativ hatas nem jelentkezik (a zaj
kivételével) és az épitkezés soran felmerulé negativ hatasok megsziinnek. Mivel, a vasuti
palya villamositott, ezért gaz- vagy részecske-kibocsatas a légkorbe nem torténik.

Az eljaras jelent6s hatast nem gyakorol az EMRH terulet épségére, mivel a masodik vasuti
palya épitése kovetkeztében allando jelleggel atalakitott tertlet, az uj nyomvonal és a Drava
folyén ativel6 hid, viszonylag kis teruletet jelent az EMRH érintett tertiletének nagysagahoz
képest. Tovabba, ezek az él6helyek nagyrészt emberi befolyas alatt allnak (féldmivelésbe
bevont parcellak), és ezek amugy sem jelentenek alkalmas él6helyet a legtdbb faj szamara —
ezért a HR5000014 Drava vizgyijté 6koldgiai halézat megbrzésének célkitlizései (a Donja
Dubravatdl a Terezino polje-ig) nem sérulnek jelentds mértékben az érintett tertletek
DVOKUT ECRO d.o.0.



A KRIZEVCI — KOPRIVNICA — ALLAMHATAR VASUTVONAL SZAKASZON A FELUJITAS ES A MASODIK
VAGANY EPITESENEK KORNYEZETVEDELMI HATASVIZSGALATA — NEM TECHNIKAI OSSZEFOGLALO

elkilonitésével, a célzott fajok védelme és a természetvédelmi célkitizések elérése
biztositott.

Az eljaras nem fejt ki jelent6és negativ hatast a HR1000008 Bilogora és Kalni¢ko gorje
Okoldgiai halozatra, ebben az esetben a Kornyezet- és Természetvédelmi Minisztérium
hatarozataban el6irt kévetelményeket kell betartani (a munkalatokat a madarak szaporodasi
idészakan kivul kell végezni, azaz szeptembertdl marciusig).

Az épitési fazis alatt két szempontra kell kiemelt figyelmet forditani:

o Az Uj hid épitési munkalatait és a régi hid elbontasi munkélatait a legalacsonyabb
vizallas id6szakaban kell végezni.

o Az uj hid épitési munkalatait és a régi hid elbontasi munkalatait az allatfajok
szaporodasi id6szakan kivil kell végezni — amely mindkét &koldgiai halézat
természetvédelmi célkitlizéseiben szerepel.

Mindkét EMRH terulet természetvédelmi célkitlizéseiben a szaporodasi idészakok és a
féldrajzi elhelyezkedés vizsgalatat kovetéen, amely kiterjedt a Drava folyd vizjarasanak
vizsgalatara a Botovo-i vizmércénél 2011., 2012. és 2013-ban, arra a kovetkeztetésre
jutottunk, hogy a munkalatokat szeptembertél marcius kdzepéig kell végezni (a legtdébb faj
szaporodasi idészakan kivil — ez a természetvédelmi cél), a hidpillérek épitési munkalatait
és a régi hid bontasat az alacsony vizallas idején, azaz oktébertdl februarig kell végezni,
figyelemmel a munkalatok tényleges végrehajtasa soran fennalloé vizallasra.

A projekt tertlet nyugati oldalan, a Drava foly6 bal partjan a 91E0* tipusu artéri erdékbél allé
éléhely mintegy 0,88 hektar teruletét (Alno-padion, Alnion incanae, Salicion albae) szunteti
meg a vasutépités, amelyhez a nemzeti éléhely osztalyozas szerint az E.1.1. — Artéri
fuzesek, E.1.2. — nyar artéri erddk, E.1.3. — hamvas égerfa erd6k, E.2.1.2. — artéri kbris és
éger erddék, helyenként sas és E.2.1.3. — égerfa erd6 és halvanysarga sas egyluttes él6hely
tipusokbdl all. A hatas elkerllhetetlen, azonban, figyelemmel az adott éléhely tipus terlletére
az Okoldgiai halozat teruletéhez viszonyitva (2.950,55 hektar), elhanyagolhatdan kis fellletrdl
van sz6 (az EMRH terileten az adott tipusu éléhely dsszfeliletének 0,03%-a).

Az egyes tevékenységekre és az egyes fazisokra nézve kulon-kilon elemeztik a projekt
épitési és a projekt Uzemeltetési szakaszaban a projekt esetleges karos hatasait a célzott
fajok és éléhelyek tekintetében. Az altalanos kdvetkeztetés az volt, hogy a negativ hatasok
tulnyomo tébbsége a Drava folydn a jév8beni vasuti hid épitési fazisaban, valamint az azt
kovet6 régi vasuti hid elbontasa soran jelentkezik. Az a terilet, amelyet a vasut keresztez,
er8s emberi befolyas alatt all (intenziv mez6gazdasagi tevékenység a mivelt terlletek
éléhely parcellain), igy a masodik vagany épitéséhez kivett terilet nem fejt ki nagy negativ
hatast, kilonodsen, mivel az uj vagany épitése a meglévo mellett torténik, igy nem kovetkezik
be az éléhely felaprézédasa. Ugyanez vonatkozik a Soderica téra, amely mellett a projekt
tertlet kis szakaszon talalhatd, mivel ez jelentés emberi befolyas alatt allé kiranduldkdzpont
(a part menti ut és udiléépuletek sora kirandulasi célokat szolgal), és feltételezhet6, hogy a
szoban forgd terilet nem a legalkalmasabb él6hely az allatok szamara vagy
természetvédelmi célokra. Az EMRH elfogadhatésaga szempontjabdl kulcsfontossagu
el6feltétel, hogy a munkalatok az allatfajok szaporodasi id6szakan kivul folyjanak — az EMRH
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terlletek természetvédelmi célkitiizései érvényeslljenek, és a munkalatok az alacsony
vizallas idején kerlljenek végrehajtasra annak érdekében, hogy a folydagyra, a vizfolyasra
és az Uledékképzbédés rendjére minimalis legyen a hatas.

Szerencsés, hogy ez a két id6szak nem Uutkozik, és ebbdl a szempontbol az eljaras
végrehaijthato.

A természetvédelmi célfajok szaporodasi idészakan kivil nem lehetséges a munkavegzés,
ezek egyike a vidra (Lutra lutra), amely egész évben szaporodik, és a hod (Castor fiber)
amely januartdl juniusig szaporodik, de mivel ezek a fajok rendkivul érzékenyek a zavarasra,
varhatd, hogy elhagyjak a széban forgd teriletet a munkalatok ideje alatt.

Az Uzemeltetési fazisban semmilyen jelentés hatas nem kovetkezik be, mivel mindéssze a
vasuti forgalom ndvekedésérél, a zajszint emelkedésérél van szé, de mivel ezek allando
forrasok lesznek, varhatéan idével az allatok hozzaszoknak ehhez. A becslések szerint mas
hatasok az épités vagy Uzemeltetés fazisaban elhanyagolhatdéak vagy kismértékiiek lesznek.

A javasolt enyhitési intézkedések a lehetd legkisebb szintre csokkentik a lehetséges
hatasokat.

A fentiek miatt azt a kdvetkeztetést vonjuk le, hogy jelentés hatas nem kovetkezik be a
természetvédelmi célkitlzéseket és az Okoldgiai haldézatok integritasat illetéen a projekt
végrehajtasa eredményeként és igy a projekt dkoldgiai haldézati szempontbdl elfogadhaté.

Erddk és vadvilag

A projekt kordlbelll 7,6 hektar erdéteriletet alakit at, azaz a vasutépités céljaira ezen a
terlleten az erd6t kivagjak.

Az Uzemeltetési fazisban nem varhaté jelentds hatdas az erdék és erdfs teriletek
tekintetében.

A projekt végrehajtasa soran a masodik vagany épitésekor a mar meglévé vonalak mentén
és egy Uj kettds vagany épitése helyén (a nyomvonal athelyezése), ahol ez szikséges a
megfeleld ivsugar elérése érdekében, hatas éri a vadallatokat, kiléndsen zavaras
formajaban, amely a projekt hatoterlletérél ideiglenes elvandorlast vagy a vadak
elmenekullését eredmeényezi, azaz a munkalatok végrehajtasa szakaszaban.

Figyelemmel a nyomvonal allapotéra, a vadallatok legforgalmasabb vandorlasi utvonalaira,
és a tervezett gyorsforgalmi ut kumulativ hatasara, harom helyszin, ahol szilkséges a
vadatjarok kiépitése, a kdvetkezd:

1. vadatjaré Vojakovacki Klostar kozelében, a 490+100 szelvényben,
2. vadatjaro Carevdar kozelében, a 493+580 szelvényben,
3. vadatjar6 a Sokolovac kdzelében, az 500+400 szelvényben.
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Kulturalis és torténelmi orokség

A Krizevci — Koprivnica — Botovo vasutvonal épitési tervei szerint a hatasterileten harom
nyilvantartott kulturalis érték talalhatd, az egyik egy emlékhely, a masik egy vilagi épitészeti
Orokség elem, és a kovetkezd egy kulturalis torténelmi egység, azonban az archeologiai
Orokség kategérigjaban nincsenek bejegyzett kulturalis értékek. A vasutépités a harom
emlitett kulturalis értékre semmilyen hatast nem gyakorol, amennyiben betartjak az emlitett
kulturalis és torténelmi 6rokség védelmére elbirt biztonsagi intézkedéseket. Az épitkezés
hatast fejthet ki az archeoldgiai 6rokség kulturalis elemeire az 1., 2. és 4. szakaszokon, ez a
hatds azonban csokkenthetd vagy teliesen semlegesithetd a védelmi intézkedések
megvaldsitasaval. Elfogadhatoé szintre csdkkenthetd a kulturalis és térténelmi 6rokségre
gyakorolt kozvetlen és kdzvetett hatasaval.

Lakossag

Az épitési munkalatok soran megnodvekedhet a zajhatas, a vibracid, a por mennyisége és
bizonyos éplletekhez valé nehezebb hozzaférés is el6fordulhat. Valtozathat a vonatok
menetrendje, s6t vaganyzar is lehet, igy bizonyos szakaszok tulzsufoltakka valhatnak. Ezek
a hatasok zommel ideiglenesek és rovid idétartamuak.

A tervezett projekt a lakossag egy része szamara munkalehetdséget biztosit és kodzvetett
modon tobb belféldi vallalkozast aktivizalhat, amelyek javithatjak a helyi és regionalis
k6zdsség helyzetét. A vasuti kdzlekedés fejl6dése eredményezheti a falvak revitalizaciéjat és
a gazdasag felélénkitését és lakossagmegtartd ereje is van az olyan infrastruktira elemek
befogadasaval, amelyek a csdkkend lakossagu terlleteken talalhatok. A tervezett projekt
befejezése utan az érintett szakasz hasznalata javulo feltételeket biztosit az utasok szamara.
Konnyebb lesz a peronok megkozelitése a kdrnyezd teruletrél a tervezett lépcsdkkel, illetve
rampakkal a kuilénleges igényli emberek szamara, valamint az 06sszes uthasznalé
tekintetében javul a biztonsag szinvonala.

Zaj

Az épitési terlleten az épitdbgépek és jarmivek munkavégzése soran a kornyezetet
zajterhelés éri a vasutépités alatt.

Az Uzemeltetési fazis soran szikséges zajvédelmi intézkedések alkalmazasa az olyan
terlleteken, ahol a varhaté zajszint meghaladja a megengedett értéket. A tanulmany
zajvédelmi falak kiépitését vizsgalja lehetséges megoldasként.

Vibraciok

A Krizevci — Koprivnica — allamhatar vonalszakaszon a meglévé vagany korszerlsitésének
és a masodik vasuti vagany megépitésének kovetkezményei két szempontbadl vizsgalhatok.
Egyrészt a vonatok megndvelt sebessége és a varhaté forgalomndvekedés miatt a vasut
kbzelében é16 lakossag részérdl még mindig érzékelhetd rezgés kévetkezhet be. Masrészt a
meglévl vagany korszerUsitése és a masodik vagany kiépitése jelentésen javitja az aktualis
helyzetet és csokkenti a rossz mindségl sincsatlakozasok és az elhasznalodott
vaganyszerkezet altal okozott vibraciot. Pontosan nem lehet elére jelezni, hogy az alabbi két

hatas kozul melyik lesz a dominans, azaz, hogy elérje az &altalanos javulast a jelenlegi
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helyzettel szemben, kiilénésen figyelemmel arra, hogy a vibraciéo nagymértékben fligg a sin
és keresztalj egyuttes teljesitményétél, de a vaganyok karbantartasi minéségétél is az idék
folyaman.

Forgalom és infrastruktura

A vasut felljitasa/épitése befolyasolja a meglévé szintbeli vasut-kdzut keresztez6dések
forgalmat és szukséges a kozuti forgalom optimalis feltételeinek biztositasa ezekben a
keresztez6désekben az atépités minden fazisaban és az dsszes atmeneti szakaszban. Ez
vonatkozik egyuttal a helyi lakossag altal hasznalt, a vasuti palyaval parhuzamos helyi
kozlekedési utvonalakra is. Az olyan szakaszokon, ahol a kbzut keresztezi a vasutat, baleseti
helyzetek alakulhatnak ki, azaz kézuti jarmlvek és vonatok Utkdzhetnek 6ssze a forgalmi
szabalyok figyelmen kivul hagyasa miatt, és ez potencidlisan csokkentheti vagy
veszélyeztetheti a forgalom és utasok biztonsagat a vasut és kozut keresztez6déseiben,
amennyiben az ideiglenes elektronikus biztonsagi jelz6készllékek megfelel6 mikddése nem
biztositott.

A tervek szerint a meglévé kozutak keresztez6dése kulon szintl vasuti-kozuti keresztezések
kialakitasaval, vagy pedig a meglév szintbeli keresztez6dések megtartasaval torténik, ahol
alacsonyabb kategériaju (kategéria nélkili) utak érintettek, illetve a meglévé utak tervezési
szintje kerul atsorolasra, a palyafelujitas/épités befejezése utan, illetve a vasuti palya
hasznalata soran pedig nem varhaté tovabbi térszervezési hatas a vasut feldjitasa/épitése
kezdete el6tt fennalld helyzethez viszonyitva. Figyelemmel arra, hogy a kozuti és
gyalogosforgalom biztonsaga ndvekedni fog, a tervezett projekt nem fejt ki negativ hatast a
kozuati kdzlekedésre. A vasuti rekonstrukcié/épités megndveli a forgalombiztonsagot, a
sebességet, a vasutak atmend teljesitményét és a vasuti szallitas kapacitasat. Ez elényds
helyzetbe hozza a vasuti személy- és teherszallitds hasznalatat. Ezért a tervezett projekt
nem fejt ki negativ hatast a vasuti kdzlekedésre.

A kivitelezés soran a forgalmi, vizgazdalkodasi és villamosenergia rendszerek elemeire
gyakorolt negativ hatasok jelentkezhetnek, amely kdvetkeztében eléfordulhat a mechanikus
karokozas a vizgazdalkodasi berendezésekben és koézvetett modon az ivéviz is
szennyez6dhet, valamint sérilhetnek a tavkozlési és villamosenergia ellatd vezetékek és
kabelcsatornak.

A szokasos hasznalat, illetve forgalom mellett az infrastruktura elemekre irdanyulé negativ
hatasra nem szamitunk. Negativ hatas csak a balesetek esetében, valamint a vasutvonal
esetleges rekonstrukcioja, vagy az infrastruktira rendszerek elemeinek felujitasa soran
kovetkezhetnek be.

Tajkép

A Carevdar és Komari vasuti viaduktok a projektelemek megkulonboztetett tényezdi,
amelyek nagy befolyast fejtenek ki a tajkép és a vizualis elemek torzitasaval. A hidak,
viaduktok atépitése és épitése, valamint a nyomvonal athelyezése mérsékelt hatast fejt ki,
mig a meglévl palyak felljitdsa a tajkép és a vizualis elemek torzitasaval mérsékelt ill. kis
hatast eredményez. A projekt mas elemeinek hatasa kismértékl vagy nagyon kismértéku.

DVOKUT ECRO d.o.0.



A KRIZEVCI — KOPRIVNICA — ALLAMHATAR VASUTVONAL SZAKASZON A FELUJITAS ES A MASODIK
VAGANY EPITESENEK KORNYEZETVEDELMI HATASVIZSGALATA — NEM TECHNIKAI OSSZEFOGLALO

A tajképi szempontbdl értékes Drava folyd kérnyékére gyakorolt hatas mérsékelt, mivel az Uj
hid és a vasuti infrastruktira mas elemei a tajban lathatéak lesznek, azonban alapvetéen
nem eredményezi Osszeférhetetlenségiket a kozelben létezé hidakkal, kézutakkal és
vasuttal. Az Uj hid terveinek megfeleléen az a kdvetkeztetés, hogy annak megépitése,
modern és vizualisan vonzd megjelenése kdvetkeztében bizonyos mértékig pozitiv hatast fejt
ki a latkép minéségére.

Mindezen tényezék figyelembe vételével a tervezett projekt altal a tajra és a vizualis
elemekre gyakorolt altalanos hatas mérsékeltnek mingsithetd.

Hulladékkezelés

A bontott keresztaljak és agyazat kézuzalék elhelyezése (17 02 01, 17 02 04*, 17 05 07* és
17 05 08 kodszamok) a belsé szabalyozasoknak megfeleléen torténik — a hasznalt vasuti
talpfak besorolasara vonatkozé iranyelv (a HZ Hrvatske Zeljeznice holding d.o.o0., 2011. sz.
hivatalos lap) és utasitasok a vasut felépitmény munkalatai soran keletkez6 hasznalt
agyazati kézluzalék elhelyezésére (a HZ Hrvatske Zeljeznice holding d.o.o., 2010. sz.
hivatalos lap) figyelembe vételével. Ezen utasitasok szerint, miutdn megtortént a
kategériakba osztalyozas, az anyag Ujrahasznositasi lehet6ségei szerint, megfeleld
feljavitassal ezek az anyagok felhasznalhatdk a rendszer mas elemeiben tartalék anyagként
vagy az Uj létesitmény épitésekor, vagy pedig hulladékként kell elhelyezni azokat, azaz
atadni megfelelé engedéllyel rendelkez6 vallalkozénak. Kis mennyiségi talaj kitermelése is
varhaté a mélyebb rétegekbdl, amelyet a hulladékkézettel egyitt kell kezelni. A felbontott
sineket a mellékvagany vagy iparvagany feltjitasanal lehet felhasznalni, vagy 6cskavasként
kell értékesiteni.

Az épitési hulladék mellett bizonyos mennyiségl hulladék keletkezik a Drava folyon a régi
hid elbontasa kévetkeztében. A régi hid minden elemét meghatalmazott jogi személyek
kezelhetik csak és amikor lehetséges, Ujrahasznositast kell végezni. Az acélszerkezet
kdzvetlenul Ujrahasznosithatd, mig a pillérekbdl és hidf6kbdl szarmazé betonhulladék
féldmunkaknal hasznalhaté fel. Végul, meg kell jegyezni, hogy a hulladék kis hanyada
veszélyes lehet és azt a hulladékot megfelel6 jogosultsaggal rendelkezd vallalkozasoknak
kell atadni.

A vasuti palyan a nem megfelel6 hulladékgydjtés és elhelyezés negativ hatast gyakorolhat a
talajra és a vizre. A helyszinrdl szarmazo6 hulladék elszéllitasa és az 6sszes keletkezd
hulladék vonatkozé jogszabalyoknak és legjobb gyakorlatoknak megfeleld artalmatlanitasa
megakadalyozza a koérnyezetszennyezést. A projekt helyszinérél a hulladék eltavolitasat
meghatalmazott  jogi  személy  végezze, akivel a  beruhazas fejlesztje
hulladékartalmatlanitasi szerzddést ir ala.

Varatlan események

Az épitkezés helyszinén a felujitds/tj épités sordn a nem megfelel6 szervezés
koévetkeztében véletlen események alakulhatnak ki és ezek kihatasa a kdvetkezd lehet:

o talaj és viz elszennyezése kd&olajtermékekkel, illetve az épitkezés helyszinérél
szarmazo szennyvizzel. Kéolajtermékek elfolyasa esetén ezek a termékek révid id6
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alatt beszivarognak a talajba és az altalajba és fennall a levegé min&ségére kifejtett
potencidlis hatas lehet6sége és eseti Iégszennyezés kibocsatas kdvetkezhet be az
elfolyas el6fordulasi tertletén, amennyiben tiz Gtne ki.

tliz a szabadban

Osszeltkdzések a projekt terlleten a jarmUivek és gépek bekotd- és kihajtasanal

vis maior altal okozott balesetek (rendkivil kedvezétlen id6jaras, stb.), miszaki hiba
és/vagy emberi hiba kdvetkeztében.

A masutt eléfordult balesetek alapjan lehetéség van a balesetek kockazati okainak
tapasztalati értékelésére az alabbiakbdl:

hibas vagonok

vagonok szabalytalan megrakasa

gondatlansag, figyelmetlenség az Gzemeltetés soran vagy helytelen kezelés
folyamatiranyitas hianya

vagonok/konténerek sériilése mechanikus behatasra

Uzemanyag adagolas vagy tankolas kdzben elkdvetett hiba, vagy a lefejté készilékek
hibaja

thz

mas rendkivili esemény (féldrengés, szabotazs stb.).

A kornyezetre gyakorolt legsulyosabb hatast egy baleseti helyzet okozhatja (vasuti baleset,
veszélyes anyagot szallitd tartalyok vagy vagonok felboruldasa menet kdzben, tartalyok
kiszakadasa vagy vagonok megsérulése, vagy barmely mas olyan sérulés, amely
bekdvetezhet a munkasok gondatlansaga vagy hanyagsaga miatt, azaz hanyag kezelés,
illetve berendezéshiba) veszélyes anyagok elfolyasa esetén (savak, olajok), melyek
eredményeként nagyaranyu kornyezeti katasztrofa kovetkezhet be. A vasuti kocsikban
kllénbdz8, néha rendkivil mérgezé folyékony aru szallithatd, mely anyagok a kérnyezetbe
kikerulve elszennyezik a vizet, a talajt, a leveg6t és kildndsen sulyos veszélyt jelentenek a
vadallatok szamara.
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E. JAVASOLT KORNYEZETVEDELMI INTEZKEDES ES
KORNYEZETVEDELMI MONITORING PROGRAM EGY
VEGREHAJTASI TERVVEL EGYUTT

E.1. VEDOINTEZKEDESEK AZ ELOKESZITES SORAN

Talaj

1. Az épitbgépek parkold és forduld tertletét ugy kell kijeldlni, hogy minimalisra csékkenjen
a koérnyezd mezbégazdasagi terlletre gyakorolt kedvezétlen hatas.

2. Meg kell tervezni az adott nyomvonalon felhasznalasra kertlé sinek, kéanyag, beton
keresztaljak, valamint mas anyagok deponalasi helyét. Ertékelni kell a talaj geotechnikai
tulajdonsagait az ideiglenes deponiak kialakitasi helyén. Gondoskodni kell arrél, hogy a
kijelolt tertlet stabil, a kdrnyezethez illeszked6 legyen, valamint hogy a deponalas ne
tegye tdnkre a meglévd vegetaciot, azaz, a depodnia természetes csupasz talajon
helyezkedjen el. Az anyag eltavolitasa utan ezeket a terlleteket a munka megkezdése
el6tt fennallo eredeti allapotra kell helyreallitani.

3. Meg kell tervezni a vidéki utak jelenlegi halézatanak helyreallitasi sziukségességét és
adott esetben annak az Uutvonalnak az érintett szakaszan, ahol a vasutvonal
athelyezésére kerlt sor.

4. A vasutvonal athelyezési teriletén a foldtakaré terméréteget el kell tavolitani és kijelolt
helyre deponalni, majd késébb az eléirasoknak megfeleléen felhasznalni.

Vizek

5. Meg kell tervezni a meglévé vizelvezetd haldézat felujitasanak igényét azon az utvonal
szakaszon, ahol a palyat athelyezik, figyelemmel arra, hogy a tervezett vizelvezet6 arkok
nyitott parhuzamos fold, illetve betoncsatornak formajaban létestlnek.

Természeti 6rokséq, fléra és fauna, valamint az 6kolégiai halézatok

6. A vasuti palyan a mditargyak megtervezésekor az 1. és 3. vonulasi utvonalakon
vadatjarokat kell létesiteni.

Kulturalis és torténelmi orokséqg

7. Az 1. szakasz (481,9 km szelvénytél a 484,0 km szelvényig) épitése soran szikséges az
allando kérnyezetvédelmi és régészeti szakértéi felligyelet biztositdsa minden féldmunka
és foldkitermelés végzése soran. Szilkség esetén a munkalatokat le kell allitani, és
szabalyos, védelmi célu régészeti kutatast kell lefolytatni és a feltart leletek konzervalasat
biztositani kell a Kulturalis Minisztérium Régészeti Osztalyaval egyeztetve a Kulturalis
Orokség Védelmérdl és Megovasardl szdld jogszabaly szerint (Hivatalos Lap 69/99,
157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12 sz.).

8. A 2. (item épitése soran (486,4 km szelvény, és 488,0 km szelvény kdzo6tt) épitése soran
szikséges az allandd kornyezetvédelmi és régészeti szakértdi fellgyelet biztositasa
minden foldmunka és foldkitermelés végzése soran. Amennyiben a munkalatok soran
régészeti lel6hely feltarasara vagy leletek megtalalasara keril sor, a munkalatokat fel kell
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figgeszteni és a Kulturalis 6rokség védelmérdl és megdvasardl szolo jogszabaly szerint
(Hivatalos lap 69/99, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12 sz.) és a Kulturalis
Minisztérium védelmi osztalyanak tajékoztatasaval biztositani kell a régészeti leléhely és
a leletek védelmét.

9. A 3. utem tervezése alatt és kivitelezése el6tt (Koprivnica), szikséges a szakvélemény
beszerzése és a konkrét feltételek biztositasa, valamint a Kulturalis Orokségvédelmi
Igazgatdsag védelmi osztalyanak elézetes jovahagyasa az épitkezéshez Bjelovar-ban a
vasutallomas védett kulturalis 6rokséget képezd éplletével (Z-2763), Koprivnica (Z-2708)
varos kulturdlis és torténelmi egyuttesével, a vegyipari gyar éplletével és a ,Danica”
emlékhellyel kapcsolatban (Z-3828).

Az épitkezési féldmunkak megkezdésekor haladéktalanul irasban bejelentést kell tenni a
Bjelovar telepulés Védelmi Osztalyan.

Amennyiben a foldmunkdk és a kitermelés soran a felszinen, vagy a felszin alatt
régészeti leletek kertilnek eld, a munkalatokat kotelez6é haladéktalanul felfliggeszteni és a
a Kulturalis Orokség Védelmeérdl és Megovasarol szolo jogszabaly szerint (Hivatalos Lap
69/99, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12 sz.) tajékoztatni kell a leletekrél a
Védelmi Osztalyt, gondoskodva az archeoldgiai lel6helyek és leletek védelmérél.

10. A 4. szakasz épitése soran (518,0 km szelvénytdl 522,0 km szelvényig) sziikséges a
foldmunkak és kitermelések soran biztositani a kornyezetvédelmi és régészeti
szakfelligyeletet. Amennyiben a foldmunkak és a kitermelés soran a felszinen, vagy a
felszin alatt régészeti leletek kerlinek el6, a munkalatokat kotelezd haladéktalanul
felfliggeszteni, és a Kulturalis Ordkség Védelmérdl és Megdvasardl szold jogszabaly
szerint (Hivatalos Lap, 69/99, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12 sz.) tajékoztatni
kell a Kulturalis Minisztérium Védelmi Osztalyat annak érdekében, hogy a régészeti
lel6helyek és a leletek védelme biztosithatd legyen. A munkalatok tervezésekor
szikséges a burkolt bekétéutak kijeldlt épitési szakaszainak elkerilése.

11. A Krizevci — Koprivnica — Botovo vasutvonal 1-4. épitési szakaszain kivil es6 minden
egyéb foldmunka esetén (az 1-4. elbirt szakaszokon kivil esé vonalszakaszok), fel kell
fuggeszteni a munkalatokat, amennyiben a fellleten vagy a felszin alatt végzett
féldmunkak vagy kitermelés soran régészeti lelbhely vagy leletek kerulnek feltarasra és a
Kulturalis 6rokség védelmérdl és megbrzésérél szélod térvény alapjan (Hivatalos Lap
69/99, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12 sz.) és tajékoztatni kell a Védelmi
Osztalyt a leletekrél a régészeti leléhelyek és leletek védelmének biztositasara.

Vibracidk

12. A projekt dokumentacio (f6é projekt) magasabb el6készitési fazisaiban a telepllések
beépitett tertletén athaladd vasuti nyomvonalon vibracid elleni védelmi intézkedések
szerepelnek.

A lakossag és a terilet védelme a forgalomhoz viszonyitva

13. A munkalatok megkezdése el6tt gondoskodni kell a gyalogos atkel6k vedelmérdl, amig a
végleges biztonsagos megoldas ki nem alakul.

14. Meg kell tiltani az épitésszervezést (épitési telephely kialakitasat), a telepulés
lakéteruletén.
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15. Gondoskodni kell a kbézutak allapotarol, amelyekhez az épitési helyszinek csatlakoznak
és az épitkezési munkalatok soran folyamatosan el kell tavolitani minden olyan karosito
elemet, amely barmilyen modon veszélyeztetné az embereket vagy jarmiiveket.

16. Az épitési munkalatok idejére meg kell tervezni a projekt vasuti és koézuti forgalmat.
Szabalyozni kell az egy vaganyon folyé vasuti forgalom szervezését, valamint a
csatlakozasi pontokat a meglévé kozuti forgalmi rendszerhez, biztositani az Osszes
lehetséges Utk6zési pont veszélytelenitését a tervezett projekt korszerUsitési/épitési
fazisdban, valamint a meglévé forgalmi rendszerben (kGldndsen ott, ahol a munkalatok
érintik a kozuti-vasuti keresztez6dések atépitését, illetve az utak athelyezését).

Infrastruktura

17. Védelmi intézkedéseket kell foganatositani az infrastruktura létesitményein ott, ahol a
nyomvonalak keresztezik a vonalas infrastruktura elemeit vagy azzal parhuzamosan
haladnak, vagy helyenként megkdzelitik, az infrastrukturalis |étesitmények
tulajdonosagnak egyedi feltételeinek és kikdtéseinek megfeleléen.

s

Tajkép

18. A Krizevci — Koprivnica — allamhatar szakaszon a vaganyrekonstrukcid és felujitas f6
tervének elbkészitése és kivitelezési tervezése soran egy tajépitészeti projektet kell
kidolgozni, mely alapul és kiinduldpontként veszi a projekt 6sszes épitészeti projekt terv
elemét.

19. A projekt tajépitészeti projektdokumentaciojat 6sszességében és szakaszaival egyutt
okleveles tajépitész késziti.

20. A tajépitészeti projekt kdtelezd elemei:

e O&shonos noévényfajok Ultetésének elbiranyzata, amelyek fajok a szélesebb
értelemben vett projekt terlleten jelenlévd vegetacio kozosségek Osszetételében
megtalalhatok,

e a megvaltoztatasra keruld terlleteken a tajelem valtozatossag monitoringja és a
lehetd legteljesebb mértékil potlasa.

e a viaduktok és fellljarok vizualis kiemelkedését enyhiteni szilkséges fak és magas
bozétok telepitésével

o a zajvédd szerkezeteket a projekt helyszinének természetes tajképéhez és
jellegzetességeihez illeszkedd modon kell kialakitani, természetes anyagok és
6shonos névényfajok felhasznalasaval.

e az yj hid épitési terliletén természetes 6shonos vegetacio telepitésének eliranyzata.

e a nyomvonal athelyezése miatt funkcidjat vesztett vasutvonal részek revitalizacidja
mas funkcidkra valé atalakitdssal vagy feljavitassal a kozvetlen kdrnyezetnek
megfeleléen.

21. Az allomasok bdvitésének és az uj allomasok épitésének f6 és részlettervezése soran
szikséges egy kisebb léptéki tajépitészeti részletes projekt kidolgozasa (1:100 vagy
1:200), amelyben alapul és kiindulasi pontként az épitészeti projektterv szolgal.

22. Az allomasok bdévitéséhez és az Uj allomasok létesitéséhez a tajépitészeti projekt
dokumentaciot 6sszességében és szakaszokkal egyltt okleveles tajépitész késziti. A 6
épitészeti projekt szolgal a tajépitészeti projekt alapjaul.
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E.2. VEDELMIINTEZKEDESEK AZ EPITES SORAN
Levegé
23. Szaraz napokon a burkolatlan szallitasi fellletek locsolasa.

24,

Omlesztett anyag szallitasa megfeleld jarmivekben, nedvesitve vagy letakarva,
kiléndsen szeles napokon.

Talaj

25.

26.

A vasutvonal nyomvonalardl eltavolitott terméréteg féldanyagat, amelyet ideiglenes
deponiaba raktak le, fel kell hasznalni a tajépitési munkalatoknal és a lerakohelyet a
munkalatok befejezését kovetben teljes meértékben rekultivalni szikséges.
Nehézberendezések mozgasanak korlatozasa a projekt Kkivitelezése soran, annak
eérdekében, hogy a munkalatok soran minimalisra legyen korlatozva a mezégazdasagi és
erdétertlet, valamint a kézuti halézat rongdlasa, azaz a meglévd uthalézatot kell
hasznalni, amelyet az épitkezés befejezése utan helyre kell allitani.

Vizek

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

A munkasok elhelyezésére szolgalé tertletet el kell latni mobil WC-kel, melyek tartalmat
engedéllyel rendelkezé szolgaltatd vallalkozas Uritse.

A jarmivek és épitégépek taroloteriletét az egészseéglgyi vedbéovezeten kivil kell
elhelyezni, amennyiben ez a terilet az egészségugyi védéovezeten belllre kerllne, azt
ugy kell kialakitani, hogy felllete vizzard legyen és az elszennyezett csapadékviz, olaj és
szeparatoron keresztul folyjon el.

Az épitési munkalatok soran tilos veszélyes anyagokat és olyan anyagokat tarolni a
helyszinen, mint példaul olaj, zsir, Gzemanyag és hasonlék.

Miveleti Tervet kell kidolgozni az intézkedések megval6sitasara, amelyekkel
megakadalyozhatd a véletlenszer(i vizszennyezés elterjedése, illetve felszamolhaté az
ilyen szennyezés. Ezt az Orszagos Reagalasi Terv rendelkezései szerint kell kidolgozni
és alkalmazni vészhelyzetben, illetve véletlenszeri vizszennyezés esetén.

Rendkivil ovatosan kell eljarni gépi munkavégzés esetén, valamint az esetleges
balesetet a miveleti terv szerint kell kezelni a vizszennyezés megel6zésére, illetve
elharitasara vonatkozo intézkedések megvalositasaval.

A vasut ujjaépitése, illetve épitése nem csdkkentheti a folydmeder vizszallité képességét,
nem okozhat eroziét és tilos anyagok elhelyezése a vizfolyasokban - még ideiglenesen is
- az épitkezés soran.

Biztositani kell a vasuti toltés jelenlegi vizelvezetésének mikodését (a viz zavartalan
aramlasat a hossziranyu vasuti vizelvezet§ csatornakon keresztul, a vasuti toltésben
kialakitott atereszektdl a folyasiranyban felfelé, illetve lefelé elhelyezkedé csatornakban,
vagy vizfolyasokban, a vasut épitésének, illetve felujitdsanak minden fazisdban. A
csapadeékvizet elvezet6 csatorndkat ki kell takaritani és folyamatosan ellenérizni kell a
helyreallitas soran, de a vasut izemeltetése alatt is.

A projekt soran keletkez6 tobblet kitermelt anyag végleges lerakasara meg kell jeldlni a
helyet és a lerakas modjat. A kitermelt anyagot tilos a folydbmederben vagy a
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35.

36.
37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

folyépartokon lerakni még akar ideiglenesen is, mely mivelet befolyasolhatja a vizszint
valtozasat és a viz aramlasat a munkalatok soran.

A vasuti alépitményben kialakitott ateresz épitési munkalatok mellett meg kell tervezni a
kapcsolédd vizelvezetd halézat atalakitasi munkalatait, valamint az alépitmény
vizelvezetd rendszereinek egyéb munkalatait, biztositva az alépitmény mentességét a
csapadékviztdl.

Tilos a hulladék tarolasa és lerakasa az egészségugyi védéodvezeten belll.

Kotelez6 az egészséglgyi véddovezetekbdl a hatékony vizelvezetés biztositasa a
felszini vizek elvezeté rendszereinek épitése és fenntartdsa soran a ,Trstenik”,
.lvand€ak” és ,Lipovec” szivattyuallomasok Ill. védéodvezetén belll.

A vasut nyomvonalatél nyugatra az Ivans€ak — Lipovec zénaban a palya mentén harom
piezometrikus aknat kell kialakitani, az dvezet belépési pontjanal, az dvezet kdzepén,
illetve végén, kettét pedig a Trstenik szivattyuallomas térségében. A kutak mélyitésének
megkezdése elbtt rogziteni kell a talajviz minéség kiinduld allapot értékeit, és késdbb
pedig folyamatosan ellenérizni kell a talajviz minéség mintavételezést évente négyszer,
és veégre kell hajtani a viz vegyelemzését.

A jarmivek és épitbgépek elhelyezésére szolgalé parkold terlletet az egészségugyi
védbovezeten kivul kell kijelolni.

Az épitégépek szamara szolgalé tzemanyag tartalyokat és kenbanyag taroldkat vizzaro
védémedencében (karmentd) kell elhelyezni.

amelyeket veszélyeztethetnek a magas vizallasok.

Meg kell hatarozni a magas vizallas esetére a vizjaras szabalyozasi intézkedéseket, az
egyes szakaszokon folyd munkalatok soran, el6késziileteket kell tenni a rendszer egyes
elemeinek és a védelem nélkuli épitmények megvédésére nagy aradasok esetén.

Az esetleges arvizeket megel6z6en a magas vizéllassal fenyegetett helyrél el kell
szallitani az Osszes berendezést, épitdbgépet és anyagot. Ugyanezt a miveletet kell
végrehajtani minden olyan helyen, ahol féldcsuszamlas, illetve besippedés fenyeget.

Természeti 6rokséq, fléra és fauna és 6koldgiai halézatok

44,

45,

46.

47.

48.

A biologiai és tajkép sokféleség megdrzésére védeni kell a bozétos és magasabb
vegetacidval jellemezhetd puffer Gvezetet, ligetek és mezék formajaban a vasutak kdzott,
mivel ezeken a teruleteken fajok jelentés szamban talalnak menedéket, illetve éléhelyet.
Az Uj Drava hid épitésén és a régi vasuti hid elbontasan a munkalatokat a HR1000014
és a HT500014 — Drava vizgy(jté (a Donja Dubravatél a Terezino polje-ig) 6koldgiai
halozat természetvédelmi célkitizéseiben szerepl6 allatfajok szaporodasi idészakan kivil
kell végezni, szeptembert6l marcius elejéig.

Az Uj Drava-hid épitési és a régi vasuti hid bontasi munkalatait a Drava folyd
legalacsonyabb vizalldsa mellett kell végezni (az elmult harom év adatai alapjan
oktobertél decemberig, azonban ezt az aktudlis helyzethez kell igazitani).

El kell kertlni a fak és bokrok indokolatlan kivagasat vagy rongalasat, valamint az agak
vagy agrészek levagasat, kizarélag olyan mértékig engedve meg a fakitermelést, amely
biztositja az akadalytalan gépesitést vagy munkalatokat.

El kell kertilni az erdék kdzvetlen karositasat, amely bekdvetkezhet a vasutépités soran a
nyomvonal &athelyezés altal érintett terlleten, gondos munkavégzéssel, az elGirt
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intézkedések és eljarasok betartasaval az épitkezés soran, és a vasutvonalat szegélyezé
fak seérilésének gondos elkertlésével. A nyomvonalon a fakitermelést kovetéen
haladéktalanul helyre kell allitani az erdd rendjét, el kell tavolitani a féldrél a faagakat a
facsemeték zavartalan fejlédésének biztositdsara az uUjonnan létrehozott szegélyek
mentén, amely biztositja a fadllomany gyorsabb ndvekedését az Uj szegélyben és ez
egyidejlileg védi az erd6t a kdzvetlen és kdzvetett karos hatasoktol.

49. Kllénleges figyelmet kell forditani a tlizveszélyes anyagok €s a nyilt lang hasznalatara a
munkalatok soran az erdétizek elkerllésére. Szikséges az Osszes szabalyozas és
eljaras betartasa, megvédve az erdéket a tliztol.

Lakossag és teriilet védelme a forgalom aramlasa tekintetében

50. A projekt épités minden fazisaban biztositani kell a kézuti forgalom optimalis feltételeit a
meglévd kdézuti-vasuti  keresztez6désekben, amelyek fontosak a telepllések
térszervezése szempontjabdl, a vasutvonallal parhuzamosan, és amely elemeket a helyi
lakossag hasznal.

51. A vasut felujitdsaval kapcsolatban Uzemeltett épitégépek és jarmlivek altal tdnkretett
Osszes létezd utat és jardat eredeti allapotukra kell helyreallitani.

Za]

52. Az épitési munkalatok soran a zajvédelem els6sorban az épitkezési helyszin
szervezésével, valamint alacsony zajszintl épitégépek és berendezések alkalmazasaval
biztosithato.

53. A nehézgépekkel végzett munkat ugy kell szervezni, hogy az nappali id6szakra essen, és
csak kivételes esetekben, amikor a technologia megkoveteli, akkor végezhetd éjszaka.
54. Nehézgépek mozgatasara olyan utakat kell igénybe venni, amelyek mentén a

legkevésbé veszélyeztetett objektumok talalhatdk és/vagy mar amugy is zajjal terheltek.

s

Tajkép

55. A projekt befejezésekor az 6sszes épitési terlletet és mas, ideiglenes hatasnak kitett
térséget a tajépitészeti tervnek megfeleléen kell rehabilitalni.
56. A projekt terlletén éshonos és helyi jellegl ndvényfajokat kell telepiteni.

Hulladék

57. Az elbontott keresztaljakat és agyazati kézuzalékot, a romlas mértékétdl és a
szabalyossagtol figgben ujra kell hasznositani és a nem Ujrahasznosithaté anyagot a
veszélyes hulladékokra vonatkozo elGirasok szerint kell elhelyezni.

58. Szukséges bemutatni a veszélyes hulladék és kuldondsen az impregnalt keresztaljak
artalmatlanitasanak modszerét a f6 projekt kereteiben.

59. A projekt helyszinérdl szarmazé kommunalis és nem veszélyes ipari hulladékot (papir,
karton, fém, mlanyag...) engedéllyel rendelkezé kdézmiszolgaltaté tavolitsa el, azaz a
nem veszélyes hulladék gydjtésére engedéllyel rendelkezd szolgaltato, amellyel a
beruhazo szerzdédést koteles kdtni a munkalatok megkezdése elétt.
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60. A telepuilési hulladékot a rendelkezésre bocsatott konténerekben kell 6sszegydjteni és az
elszallitast pedig a telepulési szolgaltato vallalat utjan kell biztositani.

61. Az épitési hulladékot a jogszabalyoknak megfeleléen a megtervezett projekt elbirasai
szerint kell kezelni.

62. A hulladékot épitési anyagok kulonb6zé altalanos tipusainak megfelelé csoportokra kell
osztalyozni és szeparalni.

63. Az épitési munkalatok soran felhasznalasra nem kerul§ tobblet épitéanyagot kijelolt
helyen (ideiglenes depodnidban) kell elhelyezni és az épitési hulladékot a helyi
onkormanyzatokkal egyeztetve rendszeresen kell elszallittatni.

64. A veszélyes hulladék helyszini elégetése, illetve értékesitése engedély nélkuli személyek
szamara tilos.

65. Nyilvantartast kell vezetni az 0Osszességében keletkez6 hulladékrdl, a hulladék
keletkezése és aramlasa, tipusa és mennyisége szerint, és hulladék elszallitasa csak
szabalyos bizonylat kiséretében torténhet.

Okolégiai baleset

66. A Drava folyd kozelében végzett munkalatok soran figyelni kell a vizszintet és az arvizi
elérejelzéseket.

67. Varatlan Uzemanyag, olaj vagy kenbanyag elfolyas esetén gondoskodni kell az elfolyt
folyadék felitatasarél (szaraz eljarassal végzett feltakaritas). A szennyezett talajt
engedeéllyel rendelkezé szolgalatnak kell atadni.

E.3. VEDOINTEZKEDESEK AZ UZEMELTETES SORAN

Vizek

68. A vasuti palyakat rendszeresen karban kell tartani, térekedve a negativ hatasok
minimalizalasara, melynek eléfeltétele a j6l megszervezett karbantartd szolgalat.

69. A veszélyes aruk szallitasabdl adodo vészhelyzet és véletlenszeri visszajelzés esetére a
Mdiveleti Terv alapjan intézkedéseket kell végrehajtani a véletlenszer(i vizszennyezés
elterjedésének megakadalyozasara, illetve felszamolasara.

70. A felszini vizelvezet6 létesitményeket teljes korlien és rendszeresen kell karbantartani és
tisztitani, kuldnosen az egészségugyi véddovezetekben.

71. A vasut karbantartasara olyan termékeket kell hasznalni, amelyek vizjogi engedéllyel
rendelkeznek vegyi hatéanyaguk tekintetében, amelyik hasznalat utan bejut a vizbe.

Fauna

72. Tajékoztatni kell a térség vadaszati engedéllyel rendelkezd egyesileteit az esetleges
veszteségekrdl, amit a vadak életében okozhat a vasut hasznalata és tovabbi védelmi
intézkedéseket kell foganatositani (vilagitas és riaszté zaj alkalmazasa), az illetékes
vadaszati szervvel egyeztetve.
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Zaj

73. A létezb vagy tervezett lak6épuletekkel rendelkezé épitési Ovezetet, amelyen belll a
megengedettnél nagyobb zajszint varhatd, zajvédé falak épitésével kell védeni vagy mas
zajvédelmi technikak alkalmazasaval, az emberek munka- illetve lakdhelyére el8irt
maximalis megengedhetd zajszintekre vonatkozé rendelet 7. cikke szerint. Ebbél a célbdl
a projekt zajvédelmét a f6 projekt tervvel dsszhangban kell megtervezni.

Tajkep

74. Az 6sszes kulturtaj-elemet rendszeresen karban kell tartani (kivéve a feljavitott tertlet
részeit, ahol a jelenlegi vasuti hal6zat véget ér).

Hirtelen események

75. A vasutvonal tlizvédelme érdekében a kovetkezdt kell megtenni:
o Kkontrollalni kell a vasuti nyomvonalat, eltakaritva a vasut zénajabdl a hulladékot, a
szaraz agakat stb.
¢ avonal minden részéhez biztositani kell a hozzaférést (emberek és gépek szervezett
csoportja szamara).

E.4. A KORNYEZETI MONITORING PROGRAM EGY VEGREHAJTASI TERVVEL
EGYUTT

Sz. Monitoring formaja A végrehajtas dinamikaja

Fauna

A vasuti forgalom altal okozott esetleges allat
zavaras gyakorisaganak és eloszlasanak
megfigyelése.

Egy évig tart6 monitoring utan elemezni kell a
sérult Aallatok sérllési terlletét és faji
hovatartozasat és tovabbi védéintézkedéseket
kell pontositani (példaul vadatjardk, atereszek
stb.) Az allatok sériléseinek megfigyelésébdl
levont kovetkeztetéseket jelenteni kell a
1. természetvédelemért felelés szervezetnek. Hasznalat soran, azaz a forgalom
Az egy éves monitoring eredményeket 6ssze | aramlasa idején.

kell hasonlitani a projekt megvaldsitasa elétt a
vasuti forgalombdl bekdvetkezett vadsériléssel,
a vadgazdalkodasért felel6s engedélyezett
szervezettel és meg kell A&llapitani, hogy
névekedett-e az események szama. Szikség
esetén megfelel6 védelmi intézkedéseket kell
foganatositani a vadgazdalkodasi engedélyekkel
rendelkezd szervezettel egyetértésben.
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Zaj

Amennyiben szlkséges az éjszakai id6szakban
az épitési munkalatok végzése, a zajmérést a
leginkabb  érzékeny lakdéplletek elétt a
szabadban kell végezni.

A mérést a munkalatok elsé éjszakajatol kezdve
kell folytatni, és megismételni a kdvetkezd 30
2. napon keresztil az éjszakai munka | Epités alatt.
befejezéséig. A mérési helyeket szakértd
hatarozza meg, aki a méréseket is végzi, az
épitkezés helyszinén a helyzettdl fuggden, azaz
a koérnyezd épuletek  sérllékenységének
felmérése az épitkezési zaj kovetkeztében.

A felujitas vagy a vasut Gzembe helyezése utan
egy évvel le kell folytatni a zajmérést. a projekt
koérnyezetvédelmi hatasvizsgalata és zajvédelmi
felmérése szerint az emisszid kritikus pontjain.
Minimalisan egy mérést kell végezni minden
mérési ponton, amelyet zajvédd korlat véd. A
3. forgalom szamlalasaval parhuzamosan kell | Hasznalat alatt.
lefolytatni a méréseket.

A mérést lefolytatd szakszemélyzet a helyszini
feltételtdl figgéen mas mérépontot valaszthat. A
méréseket meg kell ismételni, amikor azt
allapitiak meg, hogy jelentés mértékben nétt a
forgalom vagy a tehervonatok részaranya.

A monitoring eredményeit be kell terjeszteni a megyei illetékes kornyezetvédelmi
intézménynek.
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F. A PROJEKT KORNYEZETVEDELMI HATASANAK JAVASOLT ERTEKELESE

A bizonyos kornyezeti jellemzdkre gyakorolt potenciadlis hatasok szintjét a kornyezet aktualis
allapotanak elemzésével, valamint a Krizevci — Koprivnica — ah. vasutvonal szakasz tervezett
felujitasanak/épitésének és lUzemeltetésének elemzésével allapitiak meg. A megallapitas
kovetkeztetése az, hogy a kdrnyezet jelentés aranyban megvédésre kertilt.

A projekt hatasa féként az épitési munkalatok alatt jelentkezik, és kiléndsen a talaj és
mezbgazdasag, a viz, az éléhelyek, az allatok, a névények és gombak, zaj és vibracio,
valamint tajkép vonatkozasaban.

Mivel a Krizevci — Koprivnica - ah. szakaszon a meglévé vasutvonal
felujitasa/rekonstrukcidja és egy masodik vasuti vagany épitési munkalatai idében
behataroltak, a kipufogdégaz kibocsatas és porszennyezés nem olyan mérték(i, hogy nagy
aranyban és hosszu tavon sérulne a kornyezd terulet levegédmindésége. Amennyiben
felmeriilne a rovidtavu levegéminéség romlas, a hatas rovidesen megsziinik az épitési
munkalatok befejezése utan.

A végleges atalakulas miatt elvesz6 Osszteruletbdl, amely 33,8 hektar, a talajtérképezd
egységek 22,17 hektarra terjednek ki, és a fennmaradd rész helyrajzi tartalommal
jellemezhetd (telepllések, kozutak, vizelvezetd létesitmények). A projekt kivitelezése igy a
mez6gazdasagi foldterllet felapr6zodasahoz és parcellakra valé felvagasahoz” vezet,
sérilnek a meglévd kozuti és vizelvezetd haldozati elemek, azaz elzarjak a meglévd
bekoétbutakat, ami kedvezdtlenll befolyasolja az ilyen foéldterlleten a mezdgazdasag
fejlédéseét.

A hidak épitése és felujitasa soran ideiglenes negativ hatas éri a felszini vizeket. A talajviz
legnagyobb potencialis elszennyezése olyan helyeken kdvetkezhet be balesetek alkalmaval,
ahol a vasut nyomvonala harantolja a Trstenik, Lipovec és Ivans€ak forrasok egészségugyi
véd6zonait.

A projekt épitési fazisdban az él6helyek atalakulnak vagy megsziinnek. Ez a hatas
maradandé és elkerllhetetlen. Ideiglenes él6hely sérllést okoz a gépek és jarmivek zaja,
valamint az emberek nagyobb aranyu jelenléte a projekt épitési terlletén, valamint a
nagyobb mértékl porlerakddas és részecske kihullas a munkalatok kdzelében, azonban, a
hatas ideiglenes lesz és eltlinik az épitési munkalatok befejezését kovetben.

A beavatkozas soran a védett természeti értékekre gyakorolt jelentds kedvezétlen hatas nem
varhato, mivel a vasutvonal korszerisitése a biztonsag szinvonalanak emelkedéséhez vezet
és jelentésen csdkkenti a balesetek lehetéségét, amelyek negativ hatast fejthetnének ki a
védett természeti értékekre, igy kijelenthet, hogy ebbdl a szempontbdl a projekt pozitiv
kihatassal rendelkezhet.

Az eljaras végrehajtasa korulbelll 7,6 hektar erd6terulet atalakulasahoz vezet, azaz ilyen
nagysagu terlleten Kiirtjak az erd6t a vasut épitési céljaira. Az erdégazdalkodasi tervekben
és a program menedzsment dokumentumokban szerepl6 6sszes adatbdl az allapithaté meg,
hogy ezek gyenge-kdzepes mindségi és vitalitasu faallomannyal rendelkezd erddk, ezért

DVOKUT ECRO d.o.0.



A KRIZEVCI — KOPRIVNICA — ALLAMHATAR VASUTVONAL SZAKASZON A FELUJITAS ES A MASODIK
VAGANY EPITESENEK KORNYEZETVEDELMI HATASVIZSGALATA — NEM TECHNIKAI OSSZEFOGLALO

kereskedelmi szempontbdl ennek a foldterliletnek a kiesése nem fejt ki jelentés hatast. Az
Uzemeltetési fazisban nem varhato jelentés erdékre vagy erdds teruletekre gyakorolt hatas.

A Krizevci — Koprivnica — Botovo palyaszakasz épitési tervei altal lefedett hatasterileten
harom kulturalis érték és egy emlékhely talalhato, tovabbi vilagi épitészeti 6rokségi elemek
és egy kulturalis-torténelmi létesitmény mellett, azonban nincsenek bejegyzett régészeti
Orokséget képezd kulturalis kincsek. A vasut épitése nem fejt ki hatast e harom kulturalis
ertékre, amennyiben betartjak a kulturalis és torténelmi 6rokségvédelmi intézkedéseket. A
kulturalis és torténelmi Orokségvédelmi intézkedések kiterjednek a vélemények
meghallgatasara és a sziikséges feltételek biztositasara, valamint Bjelovarban a kulturalis
Oorokségvédelmi hatosag illetékes védelmi osztalyatdl az el6zetes épitési engedély
megszerzésére. A bjelovari védelmi osztalyt irasban kell tajékoztatni az épitkezési fazisban a
féldmunkak megkezdésérdl. Amennyiben a féldmunkak (féldkitermelés) végzése soran a
felszinen vagy a foldfelszin alatt régészeti lel6hely vagy leletek feltarasa kovetkezik be, a
munkalatokat haladéktalanul fel kell figgeszteni és az illetékes védelmi osztalyt értesiteni
kell a leletekrél az Ujonnan feltart régészeti lel6hely és leletek védelmének és biztonsaganak
érdekeében.

A tajképet és a vizudlis latképi elemeket jelentds mértékben atalakitdé projekt tényezék a
Carevdar és Komari vasuti viaduktok. A hidak, viaduktok atépitése és létesitése, valamint a
vasUtvonal nyomvonalanak athelyezése mérsékelt hatast fejt ki, mig a meglévé palya
felujitasa mérsékelt-kismérv(i hatassal bir a tajkép és a vizualis elemek torzulasara. A projekt
tovabbi elemeinek hatasa kicsi vagy nagyon kicsi. A Drava foly6 tajképileg értékes teriletére
gyakorolt hatasokat mérsékeltnek mingsitjik, mivel az uj hid és a vasuti infrastruktdra mas
elemei lathatéak lesznek a tajban, azonban alapvetéen nem 6sszeférhetetlenek a kdzelben
mar létez6 hidakkal, kdzutakkal és vasuttal. A projektben szerepld uj hiddal kapcsolatban az
a kovetkeztetés, hogy a Kkorszerl és vizualisan kellemes megjelenési épitmény
valamennyire pozitiv hatast gyakorol a tajkép minéségére.

A vasutvonalon a hulladék nem megfelel6 gylijtése és elhelyezése negativ hatast
gyakorolhat a talajra és vizre. Az épitkezés helyszinérél a hulladék elszallitasa és az dsszes
keletkez6 hulladék artalmatlanitasa a hatalyos jogszabalyoknak és a legjobb gyakorlatoknak
megfelelden megakadalyozza a kornyezetszennyezést. A hulladék elszallitdsa a projekt
helyszinérél engedéllyel rendelkezd szolgaltatd vallalkozés bevonasaval torténjen, akivel a
beruhazo szerz6dést kot a hulladék elszallitasara.

A masutt eléfordult balesetek alapjan lehetéség van a baleseti kockazatok esetleges okainak
tapasztalati értékelésére a kdvetkezbk miatt:

e hibas vasuti kocsik

e szabalytalan rakodas vasuti kocsikba

e gondatlanséag, figyelmetlenség az Gzemeltetés soran vagy helytelen kezelés

o folyamatiranyitas hianya

e vagonok/konténerek sérllése mechanikus behatasra

e lzemanyag adagolas vagy tankolas kdzben elkévetett hiba, vagy a lefejtd

készllékek hibaja
o tlz
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o mas rendkivili esemény (féldrengés, szabotazs stb.).

Az épitkezés befejezése utan a kornyezd teruleten kedvezd hatas jelentkezik a vadaszat
(allatok atvonulasa), a lakossag és a forgalom aramlasa, és az infrastruktura tekintetében és
jelentdsen javul a zaj és a vibracié szintje is.

Figyelemmel a nyomvonal allapotara, a vadallatok legnagyobb forgalmat lebonyolité
vandorlasi utvonalaira, és a tervezett gyorsforgalmi kézut kumulativ hatasara, harom helyen
sziukséges vadatjarét létesiteni:

1. vadatjaro Vojakovacki Klostar kozelében, 490+100 km szelvény,
2. vadatjaro Carevdar kdzelében, 493+580 km szelvény,
3. vadatjaro Sokolovac kdzelében, 500+400 km szelvény.

Az Uzemeltetési fazis soran szikséges a terliletek mentén zajvédelmi létesitményeket
kialakitani ott, ahol a zajszint varhatéan meghaladja a megengedett értéket. A tanulmany
zajvédelmi falak épitését veszi figyelembe megoldasként.

A projekt dokumentacio (f6 projekt) készitésének el6rehaladottabb fazisaiban, ott, ahol a
vasut telepulések beépitett tertletein halad keresztul, vibracié elleni védelmi intézkedésre is
sor kerdl.

A vasuti kozlekedés fejlesztése lehetévé teszi a teleplilések revitalizaciojat és a gazdasag
fellenditését, mikézben fenntartja a lakossag Iélekszamat az infrastrukturalis
beruhazasoknak kdszonhetéen a csdkkend népessegi terlleteken. Az érintett szakasz
hasznalata soran, a tervezett projekt befejezése utan jobb feltételekre szamithatnak az
utasok: kdnnyebb a peronok megkozelitése a kdrnyezd terepszintekrdl az elbiranyzott
lépcsOk és lejtbk hasznalataval a specialis igényl emberek szamara, valamint javul a
fejlesztések eredményeként a biztonsag szinvonala minden uthasznalé szamara.

A javasolt védelmi intézkedések, valamint a kérnyezetvédelmi monitoring javasolt programja
a kérnyezet szamara elfogadhaté szinten tartja az 6sszes lehetséges hatast.

igy, az a kovetkeztetés vonhaté le, hogy a projekt kérnyezetvédelmi szempontbdl
elfogadhaté.
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